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Abent brev til Trafikminister Flemming Hansen og Folketingets Trafikudvalg

Statsminister Anders Fog Rasmussen fik heldigvis stoppet planerne om at bygge motorvej
gennem Gudenadalen. Desveerre patenker man i stedet at bygge motorvej fra Funder til Lasby
gennem Silkeborg — den sakaldte Kombilinie.

I anledning af disse planer sender vi denne opfordring:

Spar skatteborgerne for ca. 4 milliarder og Silkeborg for en overflgdig og gsdeleeggende
motorvej. At bygge en motorvej gennem Silkeborg er udtryk for et helt urimeligt og
hensynslgst spild af skatteborgernes penge. Samtidig vil miljgbelastningen veere voldsom
eftersom der er tale om meget store indgreb i byen og dens rekreative omrader (se bilag 4).

Der er mindre biltrafik pa den straeekning motorvvejen teenkes anlagt end pa
Ngrrebrogade i Kgbenhavn, hvor ingen heldigvis har foreslaet anleeg af motorvej.

Trafikkens omfang er beskedent. Selv i ”spidstimen”mod Arhus ved Lind gst for Silkeborg
pa den mest befaerdede straeekning er der ikke flere personer, end der ville kunne sidde i 8
IC-3 togseet med 144 siddepladser. Ved Funder vest for Silkeborg ville bilisterne i
spidstimen”kunne sidde i 5 IC3-togsaet. “Spidstimetrafikken” bestar fortrinsvis af
pendlere til Arhus, hvor der er 3 — 4 tomme siddepladser i hver bil. De burde i stedet fa
tilbudt en fremragende bus- og togtrafik. Det kunne tage toppen af trafikken. Hvis man
tilmed indfgrte en betalingsring ved bygraensen til Arhus ville det yderligere stimulere folk
til ikke at pendle i bil til Arhus.

Hvis man kan handtere trafikken i ”spidstimen”, som er den mest trafikerede time, kan
man logisk nok let klare trafikken resten af dggnet.

At bygge en 4 sporet motorvej med en “spidstimekapacitet” pa 4.000 motorkgretgjer i
hver retning er uansvarligt i betragtning af den lille ”spidstimetrafik”pa 500-900 biler, der
er pa straekningen.



At droppe en energislgsende, dyr og skemmende motorvej vil veere et velkomment signal
om at regeringen og Folketinget tager sin forpligelse overfor klima, energibesparelser og
by- og naturomrader alvorligt

En motorvej er helt overflgdig. Den eksisterende vej kan let klare trafikken

Hvis man kigger pa trafikken omfang ligger den pa straekningen mellem ca. 12.700 og 14.700 pa
et hverdagsdegn (tilsammen begge retninger). Det fremgar af dette kort fra VVejdirektoratet:

730808

Til sammenligning kerer der i degnet ca. 16.000 motorkaretgjer pa et hverdagsdagn (tilsammen
begge retninger) gennem Ngrrebrogade ved Ngrrebros Runddel. Dertil kommer tilmed ca.
15.500 cykler i dagnet. Vesterbrogade har ca. 17.500 motorkaretgjer og 13.000 cykKler.

Motorvejen er et gdeleeggende indgreb i byen

Motorvejen vil skere sig gennem byen og gennem rekreative omrader i form af et 27 meter
bredt grimt skar . Se bilag 4. Det er urimeligt i betragtning af, at den er helt ungdvendig.

Beskeden trafik selv i ”spidstimen” ved Lin& gst for Silkeborg

Vejmyndighederne oplyser sjeeldent om trafikken i ”spidstimen”. Vi har derfor stillet
Vejdirektoratet en raekke spargsmal om dette vigtige emne.

Af bilag 1 fremgar “spidstimetrafikken” mod Arhus ved Lind. Som det kan ses er der tale om
890 karetgjer mellem klokken 7 og 8. Den langt overvejende del er bilpendlere. (Der er kun ca.
75 lastbiler og andre store keretgjer i ”spidstimen”).Timen fagr ”spidstimen” er der kun 436
karetgjer og timen efter ”spidstimen” er der kun 778 karetgjer.

Endnu mindre trafik ved Funder vest for Silkeborg

Trafikken i ”spidstimen” ved Funder mellem klokken 7 og 8 mod Silkeborg er kun 513
motorkaretgjer. Se bilag 2. Timen far er der kun 305 karetgjer og i timen efter ”spidstimen” er
der kun 414 keretgijer.

Pris for Kombilinien — formentlig 4 milliarder

Som det fremgar af bilag 3 er middelverdiprisen for Kombilinien skennet til at ligge pa
omkring 3.439 millioner og maksimumsprisen til 3.984 millioner i 2006 priser. Hvis den skal
graves ned pa streekningen gennem Dyrehaven kommer der en merpris pa 300 millioner. |
betragtning af seedvanlige overskridelser vil den endelige pris formentlig blive langt hgjere.



”Spidstimetrafik’ pa 500 — 900 biler retfeerdigger ikke anlaeg til 4.000 biler

Hvis man kan handtere trafikken i ”spidstimen”, som er den mest trafikerede time kan man
logisk nok let klare trafikken resten af degnet. At bygge en vej, der har en ”spidstimekapacitet”
til en 4-8 dobling af den nuverende trafik er uforsvarligt i en tid, hvor energi- og
klimaspargsmal er hgjt placeret pa politikernes og borgernes dagsorden.

Med venlig hilsen
NOAH-trafik

Bente Hessellund Andersen
Ivan Lund Pedersen



Bilag 1 — Trafikkens omfang ved Lin&

Trafik time for time mod Arhus ved Lin4 gst for Silkeborg

Nar man snakker om veje taler man ofte om dagntrafik, men det er endnu vigtigere at kigge pa
trafikken time for time. Ofte er det kun en enkelt time i dggnet, at der er et serligt pres. Hvis
man kan “klare” ”’spidstimen” kan man klare alt. Nedenfor er der en opgarelsen over trafikken
time for time i 7 dage ved Lind i retning mod Arhus. Som det kan ses er der selv i ”spidstimen” i
gennemsnit kun 890 biler. Med en gennemsnitsbelaegning pa 1,24 person pr. bil (2001-tal, der
formentlig nu er lavere) er der kun omkring 1100 personer i bilerne. Det svarer til hvad der kan
sidde i 24 busser eller mindre 8 1C3-togsat med 144 siddepladser i hver.

5108 L ar L
MASTRA TELLIKG @ UGEOVERSIGT Udskrewvet 12.02.2007
Aantal keretejer 1 alt (timeintervallsr)
70403034 wast for Lind Kerestgjsart ! MOTORKTJ
Ve o 0-403-0 Arhus - silkseborg
Lokalitet : o 347500 wed Lina Maleperiods 1 23/10 - 29/10 2004

Retning, spor: -

Udvelgelseskriterier for gruppse

Ugenr 43 14
Man Tir ons or Fra Ler 2en Man Tir ans Tor EFra Ler son Hwardags
Tids-interval 23710 24,10 25710 2&S10 27410 2As10 0 29100 30100 21100 01011 02f11 03711 04511 0511 genneman.

00:00-01:00 32 40 5 13 47 101 118 43
01:00-0Z:00 16 13 3 20 26 52 79 21
02:00-03:00 9 1 8 1 17 30 33 11
03:00-04:00 2 [ 8 9 g 24 23 a
04:00-05:00 33 26 29 27 35 27 24 30
05:00-0&:00 113 113 120 96 0& 31 21 110
0&:00-07:00 4&8 430 444 473 363 57 44 136
07:00-08:00 873 B899 03 888 B85 100 7 290
08:00-0%:00 78 797 783 794 37 235 155 178
0%:00-10:00 137 162 480 473 392 439 233 461
10:00-11:00 417 378 3gs 415 3 504 297 394
11:00-12:00 391 400 423 338 158 192 397 114
12:00-13:00 d4é 127 129 12é Log 483 423 147
13:00-14:00 444 455 440 Loz 609 437 142 191
14:00-15:00 48é 528 517 543 757 478 185 =1
15:00-16&:00 18 10 733 738 85& 387 162 Ta3
16:00-17:00 83¢ 938 328 936 754 112 168 a7a
17:00-18:00 L1 GE8 634 628 5ES 4z8 136 629
18:00-1%:00 347 129 381 111 357 272 361 3a%
19:00-20:00 137 247 220 238 237 188 279 228
20:00-21:00 149 162 130 174 165 150 256 168
21:00-22:00 139 1éé 230 17 128 136 17& 166
22:00-23:00 152 150 12 187 120 16 10& 155
23:00-00:00 12 99 91 119 123 158 12 100



Bilag 2 — Trafikkens omfang ved Funder

Trafik time for time mod Silkeborg ved Funder gst for Silkeborg

Hvis man kigger pa opgerelsen nedenfor over trafikken time for time i 7 dage mod Silkeborg
ved Funder er der tale om en meget lille trafik. Selv i "spidstimen” er der i gennemsnit pa
hverdage kun 513 biler. Med en gennemsnitsbelaegning pa 1,24 person pr. bil (2001-tal, der
formentlig nu er lavere) er der kun omkring 640 personer i bilerne. Det svarer til hvad der kan
sidde i 14 busser eller mindre 5 IC3-togsaet med 144 siddepladser i hver.

Side 1 af 1
MRSTRAE TELLING : UGEOVERSIGT Udskrevet 12.02.2007 1
Antal keretejer 1 alt (timeintervaller)
Vejdirektoratet

Malested Ringkebing - Silkeborg wvest for Funder Keret@jsart ! MOTORKIJ

Vel - 404 Ringkebing - Silkeborg

Lokalitet : 76/900 wast for Funder Maleperiode : 23/10 - 30/10 2006
Retning, spor: 4+ Mod Silkeborg efter flytning 15/8 94

Udvalgelseskriterier for grupps
'*'-markereds dage er helligdage

Ugenr 43 44
Man Tir ons Tor Fra Ler Sen Man Tir ons Tor Fre Ler Sen Hverdags
Tids-interval 23/10 24710 25/10 Ze/10 27710 28/10 29%/10 30/10 31710 01711 02711 03711 04711 05/11 gennemsn.

28 35 25 35 58 79 18 | 28

9 16 19 17 31 57 3 | 13

4 9 5 9 22 16 5 | &

12 7 11 8 15 13 a | £

22 23 20 27 10 3 26 | 24

a7 a4 79 77 11 16 99 | 85

315 306 312 258 30 30 335 | 305

524 505 485 431 91 52 570 | 513

413 429 450 371 254 136 406 | 414

295 321 319 265 383 228 08 | 302

248 263 268 281 367 344 | 265

275 345 319 316 411 33z | 314

327 307 319 319 401 316 311 | 335
324 385 334 347 520 310 416 | 382
361 395 408 401 569 329 X)) | 427
539 552 617 563 597 250 362 | 574
590 675 702 554 511 323 342 | 614
466 484 485 478 377 10z 4z4 | 458
314 261 290 290 285 200 254 | 289
130 122 148 159 195 138 260 | 151
92 108 137 120 104 114 195 | 112
9 110 99 144 98 142 137 | 110
a3 90 108 125 108 134 70 | 104
49 &5 66 a8 %1 112 40 | 7z
I alc 3379 5736 6056 5940 6003 4395 4584 1778 5904

Bilag 3. Pris for Kombilinien - formentlig omkring 4 milliarder kr.

| nedenstaende tabel fra Vejdiraktoratet er vist de beregnede basisoverslag og minimums-,
middel- og maksimumsvardier i prisniveau juni 2006 . Belgbene omfatter de samlede udgifter
til projektering, administration, arealerhvervelse og anlaegsarbejder, eksklusive moms.

Hasoverslag SmEmumrevae id Wikl e rdi Kalsimumssedi
mig. &z mia, ki rrigr. K. mo. kr
Kambillimien 2 966 2.900 3439 SRl
Resendallinian FaraL 2263 2 Biz 3 382
Ringvejdinian 4 651 4432 5550 5 689

Vejdirektoratet: Anleegsomkostninger i mio. kr. i prisniveau juni 2006

Det er Kombilinien, der nu arbejdes videre med. | prisen ovenfor er forudsat, at motorvejen
anlaegges i en aben udgravning gennem Dyrehaven i Silkeborg. Hvis den skal fares i tunnel
gennem Dyrehaven, vil det indebeere en meromkostning pa ca. 300 mio. kr.



Bilag 4 — Kombilinien er den blaprikkede
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Kombilinien (den mgrklilla) er en 27 meter bred motorvej med store vejudfletninger, der
skerer sig gennem byen

SILKEBORG
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Snittegning af den pataenkte motorvej
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